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Abstract of DE1 01 25591 

The auxiliary heating device (12) has a control 
device (32) for controlling its operation in 
dependence on a safety critical condition signal 
for the automobile (10), received from at least 
one safety sensor (36,38,40,42). The control unit 
can be used for operating a blocking device (24) 
for the fuel feed to the auxiliary heating device 
when the safety critical condition signal is 
received. Independent claims are also included 
for the following: (a) an automobile with a safety 
sensor and an auxiliary heating device; and (b) 
an operating method for an automobile auxiliary 
heating device. 
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(S) Zusatzheizgerat fur ein Fahrzeug mit Erkennung eir 

@ Das Zusatzheizgerat (12) ist mit einem Steuergerat (32) 
zum Steuern des Betriebs des Zusatzheizgerates (12) ver- 
sehen. Um den Insassenschutz von Fahrzeugen (10) zu er- 
hohen, die mit einem derartigen Zusatzheizgerat (12) aus- 
gestattet sind, ist das Steuergerat (32) dazu eingerichtet, 
ein Signal von mindestens einem Fahrzeugsicherheits- 
sensor (36; 38; 40; 42) zu erfassen, anhand des Signals ei- 
nen sicherheitskritischen Zustand des Fahrzeugs (10) zu 
erkennen, und in Abhangigkeit des erkannten Zustandes 
den Betrieb des Zusatzheizgerates (12) zu unterbinden. 



sicherheitskritischen Zustandes 
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Beschreibung 

Hintergrund der Erfindung 

10001 1 Die Erfindung betrifft ein Zusatzheizgerat fur ein 
Fahrzeug mil einem Steuergerat zum Steuern des Betriebs 
des Zusatzheizgerates. Ferner betrifft die Erfindung ein 
Fahrzeug mil einem derartigen Zusatzheizgerat, sowie em 
Verlahrcn zum Steuern eines derartigen Zusatzheizgerates. 
1 0002 1 T Teizgerate dieser Art werden in der Regel verwen- 
deu uin Ilcizluft eines Fahrgastraumes oder Kuhlwasser ei- 
nes Verbrcnnungsmotors zu erwarmen. Im ersten Fall nan- 
dell es sich urn ein sogenanntes Luftheizgerar, im zweiten 
1 all urn ein Wasserheizgerat. 

| 0003 1 In den vergangenen Jahren konnte bei Fahrzeugen, 
insbesondere bei Kraftfahrzeugen, der Insassenschutz bei 
Unladen erhehlich verbessert werden. Der Grund fur diese 
Vcrbesseruniien isi itn wcscntlichcn darin zu schen, dass cs 
/uni einen gelungen ist, einen Unfall mit elektronischen 
MiMsinincIn binnen Millisekunden zu erkennen, und zum 
umleren. aklive Schutzsvsteme bereitzustellen, die Insassen 
uus-cnhlicklich vor den durch den Unfall bedingten auBeren 
HinwirkunLzen schiiixcn. Als aktive Schutzsysteme sind vor 
ullcm auiomaiisehe Gurislraffer und Airbags, d. h. Blahkor- 
(x:r mil einem [>yroiechnischen GasgeneraLor, die es miUler- 
weile in viellaliigen Ausgestaltungen gibt, zu nennen. 
|0004| Aus Dli 1% 15 319 CI ist eine Klimaanlage eines 
Kraft llihrzeugs mil einem Verdampfer bekannt, bei der ein 
SchnelKerschluss bei einer unfallbedingten Beschadigung 
des Verdampfers einen Luftkanal verschlieBt, der vom Ver- 
dampler in eine Fahrzcugkabine fuhrt. Der Schnellver- 
schluss isi vorzugsweisc ein kleiner Airbag. 
[00051 Die Auslosceinrichtung fur diesen kleinen Airbag 
kann die gleiche scin, wie sie bei Airbags fur den Insassen- 
schutz vcrwendct werden. Bei dieser Klimaanlage kann der 
eiceniliche Austria von Dampfen jedoch nicht verhindert 
werden. 

Zugrundeliegende Aufgabe 

[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den In- 
sassenschutz von Fahrzeugen zu erhohen, die mit einem Zu- 
satzheizgerat ausgestattet sind. 

ErfindungsgemaBe Losung 
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[0007] Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, dass bei einem Zusatzheizgerat der eingangs genannten 
Art das Steuergerat dazu eingerichtet ist, ein Signal von 
mindestens einem Fahrzeugsicherheitssensor zu erfassen, 
anhand des Signals einen sicherheitskritischen Zustand des 
Fahrzeugs zu erkennen, und in Abhangigkeit des erkannten 
Zustands den Betrieb des Zusatzheizgerates zu unterbinden. 
Die Aufgabe ist ferner mit einem Fahrzeug gelost, bei dem 
ein derartiges Zusatzheizgerat eingebaut ist. SchlieBlich ist 
die Aufgabe auch mit einem Verfahren zum Steuern eines 
derartigen Zusatzheizgerates in einem Fahrzeug gelost, mit 
den Schritten: Detektieren des SicherheitszusUndes des 
Fahrzeugs, und Steuern des Zusatzheizgerates in Abhangig- 
keit des detektierten Zustandes. 

[0008] Unter dem Begriff "Fahrzeugsicherheitssensoren" 
sind im Rahmen dieser Beschreibung jene Einrichtungen 
zusammengefasst, die eine Aussage uber die Sicherheit des 
Fahrzeugs ermoglichen. Dies sind insbesondere Einrichtun- 
gen, wclche die Lagc, die Gcschwindigkcit und die Bc- 
schleunigung bzw. Abbremsung, das Dreh- bzw. Kippver- 
halten, sicherheitskritische Umgebungsbedingungen oder 
den Zustand einzelner Aggregate des Fahrzeugs ermitteln. 



[0009] Die Erfindung basiert auf der Erkenntnis, dass bei 
einem Unfall eines Fahrzeugs mit einem Zusatzheizgerat 
von diesem Zusatzheizgerat verschiedene Gefahren ausge- 
hen konnen. Zunachst besteht die Gefahr, dass es bedingt. 
5 durch den Unfall zu einer Storung der Steuerung des Zusatz- 
heizgerates kommt, wodurch das Zusatzheizgerat im Ex- 
tremfall uberhitzt und beschadigt oder zerstort werden kann. 
Ferner besteht die Gefahr, dass die im Zusatzheizgerat bren- 
nende Flamme brennbare Stoffe im Fahrzeug oder in dessen 
to Umgebung entzundet. Diese Gefahr ist besonders hoch, 
wenn bei dem Unfall Brennstoff ausgetxeten ist, der in der 
Regel leicht entziindlich bzw. explosiv ist. 
[0010] Diese Gefahren werden bei dem erfindungsgema- 
Ben Zusatzheizgerat dadurch abgewendet, dass der Betrieb 
15 des Zusatzheizgerates sofort unterbunden wird, sobald ein 
Unfall des Fahrzeugs detektiert wird. Insbesondere wird das 
Zusatzheizgerat abgeschaltet oder ein mogliches Starten des 
Gcratcs verhindert. Somit kann verhindert werden, dass von 
dem Zusatzheizgerat im Falle eines Unfalles eine Gefahr fur 
20 Insassen des Fahrzeugs ausgeht. 

[0011] ErfindungsgemaB wird nicht nur verhindert, dass 
eine unfallbedingte Einwirkung (Feuer oder Explosion) auf 
Insassen des Fahrzeugs Einfluss nehmen kann, sondern es 
wird bereits die unfallbedingte Einwirkung selbst verhin- 
25 derl. Die wesentliche Gefahr gehl bei einem ZusaLzheizgerat 
namlich von der im Gerat brennenden Ramme aus. Indem 
erfindungsgemaB diese Ramme unterbunden wird, noch ehe 
es zu einer ernsthaften Beschadigung des Zusatzheizgerates 
durch den Unfall kommen kann, ist sichergestellt, dass das 
30 Zusatzheizgerat bei einem Unfall nicht die Gefahr einer Ex- 
plosion aufgrund von ausgetretenem Brennstoff erhoht. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung 

35 [0012] Bei einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfin- 
dung weist das Zusatzheizgerat eine Brennstoffzufuhrung 
mit einer Absperreinrichtung auf, und das Steuergerat ist 
dazu eingerichtet, dass es bei Erkennen eines sicherheitskri- 
tischen Zustandes unverziiglich die Absperreinrichtung be- 
40 tatigt. Die Absperreinrichtung kann bei spiels weise ein Ma- 
gnetventil in einer Brennstoffzuleitung sein. Altematiy oder 
zusatzlich zur Unterbrechung der Brennstoffzufuhr wird er- 
findungsgemaB auch eine, bei derartigen Zusatzheizgeraten 
im allgemeinen vorhandene Zundeinrichtung bei Erkennen 
45 eines Unfalls sofort auBer Betrieb gesetzt. 

[0013] Selbst bei Unterbinden der Brennstoffzufuhr eines 
Zusatzheizgerates kommt es durch sogenanntes Nachbren- 
nen noch zu erheblicher Hitzeentwicklung und damit zu ei- 
ner weiteren Gefahrdung der Insassen des Fahrzeugs. Diese 
50 Gefahrdung ist bei einer vorteilhaften Weiterbildung der Er- 
findung verhindert, bei der das Zusatzheizgerat mit einer 
Brennluftzufiihrung versehen und das Steuergerat dazu ein- 
gerichtet ist, dass es bei Erkennen eines sicherheitskriu- 
schen Zustandes eine Ramme im Zusatzheizgerat mittels 
55 der Brennluftzufiihrung unverzuglich erstickL 

[0014] Die erfindungsgemaBe Sicherheitsfunktion eines 
Zusatzheizgerates kann besonders kostengiinstig realisiert 
werden, indem das Steuergerat des Zusatzheizgerates dazu 
eingerichtet ist, das Signal des Fahrzeugsicherheitssensors 
60 uber ein Steuergerat eines Fahrzeugsicherheitssystems, z. B. 
eines Gurtstraffers, zu erfassen. Derartige Sicherheitssy- 
steme werden bei heutigen Fahrzeugen oftmals serienmaBig 
vorgesehen und fuhren daher nicht zu Mehrkosten. Die 
Steuergerate sind hinsichtlich des Signalaustauschs oftmals 
65 durch sogenannte SchnittstcllcnprotokoUc standardisicrt. 
Daher entstehen auch beim Einrichten des Steuergerates des 
erfindungsgemaB weitergebildeten Zusatzheizgerates na- 
hezu keine Zusatzkosten. 
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[0015] Zum Erkennen eines Unfalles des Fahrzeuges, in 
das das erfindungsgemaBe Zusatzheizgerat eingebaut ist, 
kann in besonders kostengiinstiger Weise ein Lagesensor, 
ein Beschleunigungs- und/oder ein Drehratensensor des 
Fahrzeugs verwendet werden. Altemativ oder zusatzlich 
kann das Zusatzheizgerat selbst mit einem derartigen Sensor 
versehen sein. 

[0016] Die Sicherheit eines Fahrzeugs kann daruber hin- 
aus verbessen werden, indem als Fahrzeugsicherheitssensor 
ein Tankverschlusssensor des Fahrzeugs vorgesehen wird. 
Der Tankverschlusssensor erkennt, wenn das Fahrzeug auf- 
getankt wird. sich also in einem Zusiand befindeL wahrend 
dem wiederuni erhohte Explosionsgefahr besteht. 
[0017] Der Ausiausch der Signale z wise hen den Sensoren 
und dem Steuergerat des Zusatzheizgerates kann gemaB ei- 
ner Weiterbildung der Erfindung besonders kostengunsug 
uber einen ohnehin im Fahrzeug vorhandenen Datenbus des 
Fahrzeugs crfolgcn. 

Kurzbeschreibung der Zeichnung 

[0018] Nachfolgend wird ein Ausfuhrungsheispiei eines 
erfindungsgemafien Zusatzheizgerates eines Fahrzeugs an- 
hand der beigefiigten schematischen Zeichnung naher erlau- 
lerl. Es zeigt: 

[0019] Fig. 1 ein erfindungsgemaBes Fahrzeug mit einem 
Zusatzheizgerat . 

Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels 
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[0020] Das in Fig. 1 dargestellte Fahrzeug 10 ist mit ei- 
nem Zusatzheizgerat 12 versehen, das in einem Motorraum 
14 des Fahrzeugs 10 angeordnet ist. 

[0021] Das Zusatzheizgerat 12 enthalt als wesentliche 
Bauteile einen Brenner 16, dem im Betrieb von einem 35 
Brennluftgeblase 18 Brennluft und durch eine Brennstofflei- 
tung 20 mittels einer Brennstoffpumpe 22 flussiger Brenn- 
stoff zugefiihrt wird. In der Brennstoffleitung 20 ist stromab- 
warts von der Brennstoffpumpe 22 ein Magnetventil 24 als 
Absperreinrichtung angeordnet. 

[0022] Dem Brenner 16 ist ein Warnieiibertrager 26 nach- 
geschaltet, in dem Warme aus einem fliissigen oder gasror- 
migen Warmetrager an Heizluft ubertragen wird. Die Heiz- 
luft wird mit einem Heizluft geblase 28 in einen Fahrgast- 
raum 30 gefordert. 
[0023] Das Zusatzheizgerat 12 ist mit einem Steuergerat 
32 versehen, an das das Brennluftgeblase 18, die Brennstoff- 
pumpe 22, das Magnetventil 24 und das Heizluftgeblase 28 
angeschlossen sind. 

[0024] Im Fahrzeug 10 ist ein Datenbus 34 in Gestalt eines 50 
CAN-Busses verlegt, an den das Steuergerat 32 angeschlos- 
sen ist. Ferner sind im Fahrzeug 10 ein Lagesensor 36, ein 
Beschleunigungssensor 38, ein Drehratensensor 40 und ein 
Tankverschlusssensor 42 angebracht, die je an den Datenbus 
34 angeschlossen sind. 
[0025] Im Betrieb des Fahrzeugs 10 geben der Lagesensor 
36, der Beschleunigungssensor 38 und der Drehratensensor 
40 Signale uber den Sicherheitszu stand des Fahrzeugs 10 
auf den Datenbus 34. So wird beispielsweise ein Schleudern 
des Fahrzeugs 10 oder ein Aufprall unverzuglich erkannt 60 
und gemeldet. 

[0026] Der Tankverschlusssensor 42 meldet, wenn ein 
Tankverschluss geoffnet ist, was in der Regel bedeutet, dass 
das Fahrzeug 10 mit Treibstoff bzw. Brennstoff fur das Zu- 
satzheizgerat 12 bctankt wird. 65 
[0027] Das Steuergerat 32 ist dazu eingerichtet die Si- 
gnale der sogenannten Sicherheitssensoren 36, 38. 40, 42 
auszuwerten und zu ermitteln, wenn ein sicherheitskriti- 
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scher Zustand des Fahrzeugs 10 droht. 

[0028] Bei einer nicht dargestellten Ausruhrungsform ist 
die Auswertung der Signale der Sicherheitssensoren einem 
Steuergerat fur ein Fahrzeugsicherheiissystem, wie bei- 
spielsweise einen Airbag oder einen Gurtstraffer, ubertra- 
gen, das mit dem Steuergerat des Zusatzheizgerates direkt 
gekoppelt ist. 

[0029] Erkennt das Steuergerat 32 einen sicherheitskri ri- 
se hen Zustand, so unterbindet es augenblicklich den Betrieb 
des Zusatzheizgerates 12. Dabei wird insbesondere das Ma- 
gnetventil 24 betatigt und dadurch die Brennstoffleitung 20 
verschlossen. Zugleich wird eine Flamme im Brenner 16 
durch einen sofortigen Slop des Brennluftgeblases 18 er- 
stickt. 

[0030] Da das Steuergerat 32 das Zusatzheizgerat 12 in- 
nerhalb sehr kurzer Zeit auBer Betrieb setzt bzw. ein Starten 
des Zusatzheizgerates 12 verhindert, besteht im Falle eines 
Unfalles des Fahrzeugs nicht die Gcfahr, dass die Flamme 
im Zusatzheizgerat 12 brennbare Stoffe im Fahrzeug 10 
oder gar austrelenden Brennstoff entziindet. Es ist auch si- 
chergestellt, dass nicht. das Zusatzheizgerat 12 selbst iiber- 
hitzt wird. 

[0031] Sollte es nicht zu einem Unfall kommen, so ist 
weiter kein Schaden entstanden. Das Zusatzheizgerat 12 
kann nach einer gewissen Zeitspanne und insbesondere nach 
einer erneuten Prufung des Sicherheitszustandes des Fahr- 
zeugs wieder ohne Schwierigkeiten in Betrieb genommen 
werden. 

Bezugszeichenliste 

10 Fahrzeug 

12 Zusatzheizgerat 

14 Motorraum 

16 Brenner 

18 Brennluftgeblase 

20 Brennstoffleitung 

22 Brennstoffpumpe 

24 Magnetventil 

26 Warmeubertrager 

28 Heizluftgeblase 

30 Fahrgastraum 

32 Steuergerat 

34 Datenbus 

36 Lagesensor 

38 Beschleunigungssensor 

40 Drehratensensor 

42 Tankverschlusssensor 

Paten tan spruche 

1. Zusatzheizgerat (12) fur ein Fahrzeug (10) mit ei- 
nem Steuergerat (32) zum Steuern des Betriebs des Zu- 
satzheizgerates (12), dadurch gekennzeichnet, dass 
das Steuergerat (32) dazu eingerichtet ist, ein Signal 
von mindestens einem Fahrzeugsicherheitssensor (36; 
38; 40; 42) zu erfassen, anhand des Signals einen si- 
cherheit skritischen Zustand des Fahrzeugs (10) zu er- 
kennen, und in Abhangigkeit des erkannten Zustandes 
den Betrieb des Zusatzheizgerates (12) zu unterbinden. 

2. Zusatzheizgerat nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Zusatzheizgerat (12) eine Brenn- 
stoffzufuhrung (20, 22) mit einer Absperreinrichtung 
(24) aufweist, und das Steuergerat (32) dazu eingerich- 
tet ist, dass es bei Erkennen eines sichcrhcitskritischcn 
Zustandes unverzuglich die Absperreinrichtung (24) 
betatigt. 

3. Zusatzheizgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
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gekennzeichnet, dass das Zusatzheizgerat (12) mit ei- 
ner Brennluftzufuhrung (18) versehen ist, und das 
Steuergerat (32) dazu eingerichtet ist, dass es bei Er- 
kennen eines sicherheitskritischen Zustandes mittels 
einer Unterbrechung der Brennluftzufuhrung (18) eine 5 
Flamme im Zusatzheizgerat (12) unverzuglich erstickt. 

4. Zusatzheizgerat nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergerat (32) des 
Zusatzheizgerates (12) dazu eingerichtet ist, das Signal 
des Fahrzeugsicherheitssensors (36; 38; 40; 42) iiber 10 
ein Steuergerat eines Fahrzeugsicherheitssystems zu 
erfassen. 

5. Zusatzheizgerat nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Fahrzeugsicherheits- 
sensor ein Lage- (36), ein Beschleunigungs- (38) und/ 15 
oder ein Drehratensensor (40), insbesondere des Fahr- 
zeugs (10), ist. 

6. Zusatzheizgerat nach cincm der Anspruche 1 bis X 
dadurch gekennzeichnet, dass der Fahrzeugsicherheits- 
sensor ein Tankverschlusssensor (42) des Fahrzeugs 20 
(10) ist. 

7. Zusatzheizgerat nach einem der Anspruche 1 bis 0, 
dadurch gekennzeichneU dass das Steuergerat (32) 
dazu eingerichtet ist, dass es das Signal des Fahrzeug- 
sicherheitssensors (36; 38; 40; 42) uber einen Datenbus 25 
(34) des Fahrzeugs (10) erfasst. 

8. Fahrzeug (10) mit einem Falirzeugsicherheitssensor 
(36; 38; 40; 42) und einem Zusatzheizgerat (12) nach 
einem der Anspruche 1 bis 7. 

9. Verfahren zum Steuem eines Zusatzheizgerates (12) 30 
in einem Fahrzeug (10), mit den Schritten: 

- Detektieren des Sicherheitszustandes des Fahr- 
zeugs (10), und 

Steuem des Zusatzheizgerates (12) in Abhan- 

gigkeit vom detektierten Zustand. ^ 

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Schritt Detektieren des Sicherheitszustan- 
des des Fahrzeugs (10) ein Erkennen der Lage, Be- 
schleunigung und/oder Drehrate des Fahrzeugs (10) 
umfasst. 40 

11. Verfaliren nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Schritt Detektieren des Sicher- 
heitszustandes des Fahrzeugs (10) ein Erkennen der 
Stellung eines Tankverschlusses des Fahrzeugs (10) 

umfasst. 4:> 

12. Verfahren nach einem der Anspruche 9 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Schritt Steuem des Zu- 
satzheizgerates (12) in Abhangigkeit vom detektierten 
Zustand ein Absperren einer Brennstofrzufubrung (20, 
22, 24) des Zusatzheizgerates (12) und/oder ein Erstik- 50 
ken einer Flamrne im Zusatzheizgerat (12) mittels einer 
Unterbrechung der Brennluftzufuhrung (18) umfasst. 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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